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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Tension d'alimentation ... 12V
Courant @absorbe ... 0.2A
Entrée signal de vitesse (fil Bleu) ..... 1,6+24V/6Hz~+85KHz
Entrée signal tours moteur (fil Jaune) .................. 20+250V/6+ 488 Hz

Entrée capteur de régime excessif (fil Jaune) ........ 6+250V/ 6+ 488 Hz

Une mauvaise utilisation de cet appareil peut avoir des
consequences négatives pour le conducteur, les tiers, les biens
ou Penvironnement. Le régulateur de vitesse doit donc servir
exclusivement & I'utilisation pour laquelle il a été congu.

Toute modification ou manipulation peut affecter la sécurité du
régulateur. Il ne peut donc étre ni modifié ni manipulé.

de son véhicule, méme lorsque le régulateur de vitesse est en
marche. ll doit toujours étre prét a freiner.

Le régulateur de vitesse ne doit étre utilisé que lorsque la circulation
et les conditions climatiques le permettent. Ne jamais I'utiliser par
temps de pluie ou de neige.

Confier l'installation du régulateur a des revendeurs qualifiés. Ne
jamais effectuer aucune réparation sur le régulateur, quelle qu'elle
soit. S'adresser a des techniciens agréés.

En fonction des performances du moteur, la vitesse établie peut
étre dépassée sous l'effet du poids du véhicule ou sur une route
en descente prolongée.

Sile véhicule est équipé d’'un verrou de direction, vérifier toujours
qu’il ne puisse pas étre activé lorsqu’on met le contact ou lorsqu’on
embraye.

Le régulateur de vitesse présente plusieurs fonctions de sécurité
mais aucune ne peut empécher une erreur de branchement. Deux
controles valent mieux qu'un !
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ACCESSOIRES DISPONIBLES

C

Levier GAUCHE pour contréle Régulateur de Vitesse .............. 3800.1008
Levier DROIT pour contréle Régulateur de Vitesse......... ..3800.1009
Module de Commande (KD1) ..o, ..3800.0018
Module de Commande pour mémorisation 3 Vitesses (KM1) .....3800.1019
Module de commande pour levier de vitesse ..3800.1020

Cache Commande Module pour levier de vitesse LOUPE D’ORME clair... 3801.1085
Cache Commande Module pour levier de vitesse LOUPE D'ORME foncé.. 3801.1086
Cache Commande Module pour levier de vitesse FIBRE de carbone.... 3801.1087
Cablages dédiés pour raccordement RG8 sur véhicule 3800.10XX
Cablages universels pour raccordement RG8 sur véhicule .3800.10XX

Interrupteur supplémentaire pédale d’embrayage .............. ..3800.1010
Kit Aimants (pour détecteur de vitesse)...................o....... ..3800.1002
Levier GAUCHE PEUGEOT/CITROEN pour contréle RGS.........3800.1038
Module de Commande IR (KIR-1) ..o 3800.1039

Le conducteur doit maintenir une vigilance constante ala conduite..
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 INSTALLATION

’ |
FIXATION DE LA CENTRALE RG8 ET INTERFACE ELECTRONIQUE
La centrale RG8 et l'interface électronique doivent étre montées dans I'habitacle
en utilisant des vis ou le ruban bi-adhésif fourni.

Eviter les emplacements soumis a une chaleur excessive, a I'humidité ou pres
de conducteurs haute tension.
Ne pas monter de composants électroniques dans I'espace moteur.

FIXATION DU MODULE DE COMMANDE

Le module de commande du régulateur doit étre monté a une position assurant
un fonctionnement fiable en toute circonstance.

Les emplacements conseillés sont les suivants: tableau de bord, console cen-
trale et colonne de direction (en cas d'utilisation du module de commande a
levier).

Module de
commande KIR

Module de
commande KD1

Levier de
commande

Interface
électronique

Centrale
RG8




SCHEMA DE RACCORDEMENT
' Module de commande Levier de Levier de commande
s KD1 commande .
Module de mémorisation
de fa vitesse KM1
Unité de (option)
controle
du
moteur
d'origine

Matériel non contenu dans I'’emballage

(commander a part):
Cablages universels 3800.10XX

Cablages dédiés pour véhicule 3800.10XX

DECONNECTER

Pédale
d'accélérateur

~ Interface
\y électronique

Positif permanent méme
dans la phase de déemarrage

BLEU
AS

Signal de vitesse

Unité de
contrble du
moteur
d’origine

NOIR

=0

a) RACCORDEMENT AU SIGNAL ODOMETRIQUE

Centrale
RG8

VIOLET
négatif

MARRON

N.B. : & utiliser
exclusivement avec
un des modules
de commande

Boite
de vitesses

Contact pédale
embrayage
d'origine

MARRON / BLANC

i

\Pédale de
frein + 12v

Kit interrupteur
embrayage (option)

RACCORDEMENT DETECTION VITESSE VEHICULE

(2 possibilités)

—

Kit aimants
détecteur
de vitesse (option)

—

. JAUNE -t
Y a
- — —— —— —— == == = == - —— —— = - - - — 7
PROTECTION CONTRE LE REGIME DE TOURS EXCESSIF Bobne
[ (option) |
Le contrdle de la vitesse du véhicule s'effectue avec le cable ) @
l BLEU (conseillé) ou avec le cable JAUNE. Un des deux cables Signal tours moteur | NOIR
doit étre raccordé. Sil'on utilise le cable BLEU, le cable JAUNE JAUNE BLEU =>
| peut étre utilisé pour le controle des régimes excessifs. o _ 1 '

) RACCORDEMENT AU SIGNAL TOURS MOTEUR -

Signal tours moteur

JAUNE

108
Unité de
contréle du
moteur
d'origine




DESCRIPTION DU CABLAGE

F

. Fil Or. POSITIF D’ALIMENTATION

Relier le fil Orange a un positif sous clef accessoires. Le positif doit étre

présent méme dans la phase de démarrage.

. Fil Vert (NEGATIF BATTERIE)

Relier le fil Vert & un point de masse du véhicule existant ou au négatif de

. la batterie.

|
l
:
l
|

I RACCORDEMENT OBLIGATOIRE DE SECURITE |

Schéma 1

+30/+15 !
¥ !
i LAMPEA ——
| NEGATIF
‘ ‘ MARRON
j } Pédale de frein RG8
MARRON/BLANC
H e N ‘
G Feu de stop
| Schéma 2 s
| LAMPE A S
| 1 NEGATIF Pedale de frein
P CONTROLE PAR MARRON
| | CENTRALE
« Ecu RG8
MARRON/BLANC
Feu de stop .
| | Schéma 3 +15/430
. | LAMPE
| SANS MARRON
POLARITE
Pédale de frein
L
ECU MARRON/BLANC RGS8
; 586 r
"\ Feu de stop: s (][;37/& 87:

Relé SPAL
Cod. 33040079

Fil Violet {CO‘UPURE FONCTIONNEMENT)

Le fil Violet peut étre raccordé de trois fagons différentes :

1. Voyant frein a main enclenché. Il faut qu'il y ait un négatif lorsque le fre
est enclenché.

2. Voyant point mort ou position parking (uniquement avec boite autome
que). It faut qu'il y ait un négatif en position de point mort ou de parkir

3. Interrupteur embrayage d'origine. Il doit y avoir un négatif lorsqu'on ¢
puie sur la pédale d'embrayage.

Le RG8 fonctionnera normalement si le fil Violet n'est pas relié. Dans

cas, couper le cable et l'isoler.

| Eil Bleu et Jaune (ENTREE VITESSE VEHICULE)

Le RG8 est équipé de deux fils qui peuvent étre utilisés pour le détecti

de la vitesse :

1. Fil Bleu (conseillé): utilisable avec des signaux de vitesse ou des tot
moteur avec tensions de 1,5 a 24 volts et fréquences de 6 Hz a ¢
KHz.

| 2. Fil Jaune: utilisable avec des signaux tours moteur, avec tensions de

a 250 volts et fréquences de 6 a 488 Hz. SiI'on utilise le fil Bleu comr
entrée de vitesse, le fil Jaune peut étre utilisé comme capteur de régir
excessif en utilisant les signaux tours moteur avec des tensions comg
ses entre 6 et 250 voits (cdté négatif de la bobine d'allumage).

INITIALISATION DU SYSTEME

La Procédure d'initialisation permet au SPAL RG8 de mémoriser les ¢
ractéristiques du signal de vitesse/ tours moteur du véhicule sur lequel il ¢
installé. Sans une exécution correcte de cette procédure, le SPAL RG8
peut pas fonctionner.

Couper le contact

v e

P <
Mettre le contact ’ La led verte
Allumer le module de commande (touche ON) | ' s'allume pour valider.
\ 4 o
Appuyer sur la pédale de frein - RN
Mettre le moteur en marche ’ Opération val-

| idée par quatre signaux

Appuyer 4 fois sur la touche SET
\ . sonores (beeps)

Relacher la pédale de frein

: o

Appuyer sur la pédale de frein /
Appuyer une fois sur la touche RES
Relacher la pédale de frein

Opération validée

par un signal sonore

AN .
~ (beep) -

Rouler a une vitesse de 70km/h

' .

Vitesse du 7 =~
véhicule avec fil Y Opération val-
Jaune: appuyer | idée par la led rouge

sur la touche N qui s'allume
RES N RG8 activé s

. ’ I

VALIDATION DE LA PROCEDURE

Vitesse du
véhicule avec fil
Bleu: appuyer sur
la touche SET

Arréter la marche - . ~
. frei / Opération .
Appuyer sur la pédale de frein [ validée par un signal
Appuyer 4 fois sur la touche SET \ sonore long (beep)
Reléacher la pédale de frein ~

~ —

~ - _

~




AUTODIAGNOSTIC |

Le régulateur de vitesse SPAL RG8 présente plusieurs fonctions d’autodia-
gnostic. Contréler l'installation pour vérifier la tenue de tous les branche-
ments. Vérifier si le frein a main est tiré et positionner le levier de vitesse
au point mort ou en position de parking si la voiture dispose d'une boite
automatique.

Pour activer 'autodiagnostic, appuyer et maintenir la pression sur la touche
SET alors que le véhicule démarre. Le signal retentit pendant toute la durée
de pression de la touche SET. Relacher la touche SET et le signal s’arréte.
Si le signal se remet en marche au bout d’'une seconde, cela indique que
f'une des autres entrées est active alors qu’elle ne devrait pas I'étre. En
procédant par exclusion, identifier I'entrée qui ne fonctionne pas correcte-
ment et réparer le branchement concerné.

Modalité A)
Cette modalité de diagnostic permet de controler les branchements électri-
ques sur ta centrale RG8.
Une LED sur la centrale fonctionne sans interruption dans cette modalité.
Etant donné que l'acces visuel de la centrale est compliqué si celle-ci est
montée sous le tableau de bord, une fonction diagnostique temporaire est
prévue ; elle repropose le fonctionnement de la LED avec le signal sonore.
La LED et le signal s'activent chaque fois que l'entrée suivante est
détectée:

Touche SET

PROTECTION CONTRE LES REGIMES EXCESSIFS I

|
!
|
4

Au cas ol un signal de vitesse serait utilisé comme signal de référence sur .

un véhicule a boite manuelle, il faut prévoir une protection contre le nombre |

de tours excessif pour éviter d'abimer le moteur. Si la pédale d’'embrayage -

est enfoncée lorsque le régulateur de vitesse fonctionne, le regulateur doit |

de désactiver automatiquement, autrement cela pourrait endommager le |

moteur. Il y a deux maniéres de fournir au moteur une protection contre le |

nombre excessif de tours :

1. Lorsque le fil Bleu est utilisé pour le signal de vitesse, le fil Jaune peut

étre relié a un signal du nombre de tours du moteur pour assurer la pro- f

tection nécessaire du moteur.

2. Un interrupteur sur la pédale d'embrayage peut étre utilisé si 'on n'a i

trouvé aucun signal approprié du nombre de tours du moteur (voir ac- !
cessoires en option). L'interrupteur de I'embrayage doit étre relie a la

pédale d’'embrayage de telle sorte que, lorsqu’on appuie sur la pédale
d'embrayage, le régulateur de vitesse se désactive automatiquement.
On peut utiliser celui d’origine.

Touche RES

Touche COAST (uniquement module de commande pour levier de vites-

se)

Pédale de frein

Entrée vitesse dans la modalité détection de vitesse

Input tachymetre dans la modalité détection nombre de tours

Interrupteur embrayage

Interrupteur de sécurité point mort
Tout input (de contréle) restant actif pendant plus de 10 secondes est blo-
qué automatiquement pour 'empécher d’escamoter la détection d’'un autre
input.

Modalité B
Des que le test des caractéristiques et des fonctions de la modalité- A
s’acheve par un résultat satisfaisant, on peut continuer le controle du ré-
gulateur de vitesse en modalité B. Dans _cette modalité, il est possible de
vérifier les fonctions de linterface électronique. Serrer le frein a main et
passer au point mort ou en position de parking si la voiture posséde une
boite automatique.

Pour entrer dans cette modalité de diagnostic :

- mettre le contact et allumer le moteur en maintenant enfoncée la touche
SET/ACC du module de commande.

- Relacher la touche SET/ACC lorsque le moteur est allumé.

- Actionner le régulateur de vitesse en appuyant sur la touche ON/OFF
(avec le levier code 38001008 Gauche ou bien Code 38001009 Droit ; il
faut mettre le sélecteur sur ON avant d’appuyer sur SET/ACC). La LED du
module de commande s’allume.

- Appuyer légérement sur la touche SET/ACC du module de commande ; le
moteur devrait alors commencer a accélérer et augmenter le nombre de
tours. Utiliser les touches SET/ACC et RES/DEC sur le module de com-

CARACTERISTIQUES DE SECURITE

Le régulateur de vitesse présente de nombreuses fonctions de sécurité qui

le désactivent dans les cas suivants:
1. Pression de la pédale de frein

2. Pression de la touche OFF du module de commande
3. Nombre excessif de tours du moteur

4. Décélération jusqu'a 50% de la vitesse établie

5. Acceélération jusqu'a 150% de la vitesse établie

6. Coupure du contact .

Le régulateur de vitesse se désactive si l'alimentation de la pédale de frein

manque, si les ampoules des freins grillent ou si une connexion n'est pas ;

solide.

Pour un fonctionnement sOr et économique, NE JAMAIS actionner le régu-

lateur de vitesse en présence de circulation intense ou sur une chaussée
mouillée et glissante.

N.B.: Si'un des cas susmentionnés (1-5) ne provoque pas la désactivation

du régulateur, il est toujours possible d'éteindre le véhicule (cas 6). Sile
véhicule est équipé d'un verrou de direction, s'assurer qu'il ne puisse pas
étre activé lorsque la clé de contact est introduite ou lorsqu'une vitesse est !

passee.

mande pour augmenter ou réduire I'accélération. Il est possible d'interrom-
pre les opérations en appuyant sur la pédale de frein ou en utilisant I'inter-
rupteur ON/OFF du module de commande.
Positionner la clé d'allumage sur OFF pour sortir de la modalité de diagno-
stic.

Modaiité C)
Le troisieme test vérifie I'input de la vitesse (lorsqu’on est en modalité de
détection de la vitesse) ou I'input du nombre de tours du moteur (lorsqu'on
est en modalité de détection du tachymétre). En roulant sur route, il est
possible de vérifier le signal de vitesse au moyen de la LED sur la centrale
RG8 du module électronique. La LED clignotera a la vitesse déterminée par
la fréquence d'impulsions du signal de vitesse ou du nombre de tours du
moteur (tachymétre). En roulant & environ 50 km/h, la LED/signal sonore
s'active une fois par seconde. Pour sortir de la modalité de diagnostic, cou-
per le contact aprés avoir arrété le véhicule.

Remarque: la modalité de diagnostic peut étre utilisée pour tester toutes les
caractéristiques et les fonctions du régulateur de vitesse. Le régulateur de
vitesse utilise un signal de référence de la vitesse (généré intérieurement)

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME

touche ON/OFF du module de commande (led verte).

Une fois que la vitesse voulue est atteinte, maintenir la pression et relacher |

la touche SET/ACC ;
Relacher la pédale de 'accélérateur et continuer a rouler (led rouge).

Pour diminuer la vitesse établie, appuyer sur la touche RES/DEC jusqu’a ce
que la vitesse voulue soit atteinte (led rouge).

Pour augmenter la vitesse établie, appuyer sur la touche SET/ACC jusqu'a
I'obtention de la vitesse voulue (led rouge).

Pour revenir & la vitesse précédemment établie, appuyer sur fa touche RES.

le régulateur de vitesse prend alors le controle.

Pour désactiver le controle du régulateur de vitesse, actionner la de pedale
frein/fembrayage/frein a main (led verte) .

M

Mettre le véhicule en marche et connecter le régulateur de vitesse avec la :

pour tester I'interface électronique dans la modalité diagnostique B. Par
conséquent, si aprés avoir complété la modalité B le régulateur de vitesse
ne s'enclenche pas, la cause la plus probable de cette anomalie est le si-
gnal de vitesse.

Pour éteindre le régulateur, appuyer sur la touche ON/OFF.
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